Variator a princip jeho funkce

Samotny systém toho, jak variator pracuje neni viibec slozity. Na jeho pochopeni ale zavisi Vase budouci
uspéchy pfi nastaveni. Radi bychom vam zde stru¢né vysvétlili funkci varidtoru a principy jeho nastaveni.
Snazte se tim prokousat jak to jen ptijde. Hodné Stésti...

Konstrukce a princip funkce

Variator je jednoduse vytvofen tak, aby ménil pievody smérem nahoru i dold, automaticky a plynule.
Soustava variatoru je umisténa na klikovém htideli a propojena se soustavou femenice spojky pres femen.
Rizena femenice se nachazi pfimo na hiideli u zadni napravy pod spojkou. Obé& femenice, variatoru i
spojky sestavaji ze dvou pulek, mezi nimiz beZzi _ . o
femen. s S Sous tava
Ptirovnejme variator k systému pievodl na kole,
ruzné pievody na kole mizeme porovnat s
riznymi primery, které zavisi na vzdalenosti :
mezi femenicemi, kde se to¢i femen. Piedstavme | 2 -
si klikovou hfidel jako pedaly na kole. Kdyz se WSoustava
chceme rozjet, je nutny nizky ptevodovy pomér. Bra-4 étor
Ptehodime tedy na maly talif veptedu a velké
kole&ko vzadu. Stejné je to u femenic variatoru. Remen bez1 na malém priméru na femenici variatoru a
na velkém priméru u femenice spojky. Toto je nejniZsi mozny pirevodovy pomer.

Béhem zrychlovani by mély byt otacky motoru pokud mozno na stejné urovni a sice v rozmezi nejvyssiho
vykonu motoru. Aby usnadnil akceleraci, méni variator plynule ptevodovy pomér a dosahuje jeho
nejvyssi hodnoty. V této chvili je situace zcela opa¢na. Remen b&zi na velkém praméru femenice
variatoru a na malém priiméru u femenice spojky, ktera se po rozjezdu odstfedivou silou odpojila.
Analogicky to miizeme opét prirovnat ke kolu - velky talif vepiedu, malé kolecko vzadu. Na tomto
principu cely varidtor funguje. Samoziejmée jeho chod a predevsim vykon ovliviiuji dalsi jevy.
Porozuméni jim ndm pomuze k idedlnimu nastaveni variatoru, ale bohuzel nemiize nahradit zkusenosti
nabyté lety praxe. Jako vzdy, u¢ime se Zivotem...

Zadni Cast t€lesa variatoru je pohybliva femenice. Uvniti télesa variatoru najdete ukryté valecky. Ty jezdi
v pouzdrech s mirnym sklonem. Jsou zajisStény krytem, ktery je umistén za variatorem, tzn. na vnitini
stran¢ nejblize k motoru. Pfi startu jsou valecky v dolni tvrati, tzn. nejblize sttedu. Pak se celé téleso
variatoru rozto¢i a valecky se odvaluji odstedivou silou k okrajlim. Tim vznika tlak na femenici, ktera
postupné vytlacuje femen od stiedu na obvod a tim padem v zadni ¢asti (na femenici spojky) z obvodu na
stred.

Dalsi silu je potfeba vynalozit na pienos sily z femene na femenici. Ta musi byt pod dostate¢nym tlakem,
ktery se zvySuje silou vyvinutou variatorem. Tento tlak zajiSt'uje kontrastni pruzina mezi spojkovou
sestavou a femenici. JeSté jednou pro srovnani - vepiedu se diky ptisobeni odstiedivé sily na valecky
stlacuje femenice, ktera tla¢i femen ven na obvod zatimco vzadu je obdobny proces zajiStovan pruzinou
umisténou v télese spojky.

Vilecky

Vialecky jsou pii ladéni variatoru nejdiilezitéjSim prvkem. Princim jejich funkce je jednoduchy: tézké
valecky jsou tlaceny odstiedivou silou smérem ven rychleji, tudiz v niZSich
otackach. To znamena, ze pfevodovy pomér se meéni diive. Naproti tomu lehké
valecky pfi pouZiti stejné kontrastni pruziny potiebuji vyssi otacky, aby je
vyvinuta odstfediva sila dostala do pohybu. Tedy pouzitim tézSich valeck snizite otacky pii akceleraci.
Kazdy motor vyvine svllj maximalni vykon v urcitém spektru otacek. Idealné by mély prevodove
femenice drzet motor v oblasti otacek jeho Spicky, aby byl zajistén maximalni vykon pfi akceleraci
kdykoliv je to potfeba. KdyZ jsou otacky vyssi, nebo niZsi nez optimalni, motor ztraci vykon. Pokud
zvolite ptilis lehké valecky, bude motor sice pracovat ve vysokych otackach, ale nedostanete z n¢j
maximum. Obdobné kdyZ zvolite valecky prilis téZké, motor se do svych optimalnich otacek ani
nedostane a vykon je op¢t snizen.

Pokud ma motor Siroky rozsah vyuZzitelnosti otacek, neni tézke vybrat spravné valeCky. Opacny piipad




nastava u motoru s jasnou vykonovou Spickou. Rozdilem 0,5 gramu na kazdém valecku miiZete klidné
ztratit 2-3 koné na vykonu vaseho skutru.

SnaZzte se, abyste vybrali co nejlépe spravné valecky, které budou drzet motor co nejblize jeho vykonové
Spicce pri akceleraci. Pokud znate vykonové charakteristiky vaSeho motoru, miizete pracovat s
otackomérem, ktery nabizime v nasem obchodé. Kazdopadné se ale musite spolehnout na sviij cit a také
na stopky. Prece jen jde o zrychleni a to je zde kliCova veliCina.

Kontrastni pruzina

PruZina v zadni jednotce spojky mé ne€kolik funkci. Siln€j$i pruzina vyviji vétsi tlak na femen a zabraiiuje
jeho prokluzu, tim se pfendsi vétsi sila. Nevyhoda, nebo spiSe nebezpeci pouziti silné

pruziny je zbytecné velka sila kterd mize nadmérné opotebovavat femen. Naopak,

pokud neni pruzina dost silna, femen prokluzuje, ¢imz vznikd nadmérné teplo, které

muZe poskodit ostatni, zv1asté plastové Casti ve variatoru.

Sila pruziny také ovliviiuje otacky motoru a tim i vybér hmostnosti valeckii. Pokud

vyberete slabou pruzinu, femen snadnéji roztlaci femenice od sebe a budete pottebovat

leh¢i valecky. Naproti tomu, pii pouziti silné pruziny budete potfebovat valecky t&ézsi.

Cim tvrdsi pruzina je, tim rychleji opotiebovavate valecky. P¥i zachovani valedkd pouzitim silngjsi
pruziny zvysite ota¢ky motoru a naopak.

Remen

Tteni a vlastni pohyb vytvaii velké mnoZstvi tepla, které vede ke ztraté€ vykonu. Proto je Zadouci drzet
tfeni na nejnizsi mozné hodnoté. Samoziejmé ale musi byt vyvinuta takovova sila, kterd zabrani prokluzu
femene. Prokluzovanim je negativné ovlivnéna hnaci sila mezi spojkou a télesem variatoru.

Opét je dilezité shrnout si fakta o vzijemném ovlivnéni pruZiny a femenu -
sila zadni pruziny ma velky vyznam na prokluz. PruZina by méla byt jen tak
silnd, aby zabranila prokluzu femene. Pfi rozhodovani, jakou pruzinu poftidit
berte v tivahu jak hmotnost fidice, tak 1 podminky, ve kterych je skttr nejcastéji
provozovan. Sila pruziny by méla byt vybrana velmi peclivé, protoze podminky
béhem zavodu se malokdy méni. Pro bézné pouziti zvazte, jestli jezdite Casto se
spolujezdcem, nebo do prudkych kopcti - pak je doporucena silnéjsi pruzina.
Nekteti vyrobci nabizeji kevlarové femeny, které jsou o dost pevnéjsi a vice odolné proti teploté a
prokluzu, nez femeny standardni. Nepatii k nejlevnéjSim, ale jsou doporuceny pro pouziti ve vyladénych
motorech. Par vyrobct také nabizi femeny riiznych délek. Kdyz je instalovan delsi femen, zvétsi se
rozsah celého pfevodového systému, naptiklad pokud delsi femen bézi na menSim priméru na jedné
femenici, logicky mize dosahnout priiméru vétsiho na femenici opacné. To je hodi zejména pro rychlejsi
akceleraci z klidu. Samoziejmé, delsi femen byva Casto I §ir$i, takze musi byt ptfizpisobend vzdalenost
mezi femenicemi.

Téleso variatoru

Variator mize byt pfizpisoben riiznymi zplsoby. Jedna z hlavnich véci je rozhodnout o priiméru variatoru
a také stoupani zlabki pro valecky. Variator o vétSim prameéru nez
standardni ma také $irSi operacni zabér. Pti pouziti spole¢né s
delsim femenem se tak méni cely prevodovy pomeér.

Velikost stoupani zlabk pro valecky ovliviiuje otacky motoru. U
standardniho variatoru se otacky zvysi pii rozjezdu, ale zahy
poklesnou. To funguje u motort se silngjSim rozsahem
vyuzitelnych otacek. Takto je variator nastaveny z vyroby proto,
aby beZel ve vSech provoznich podminkéch a pfi co nejvyssi
Zivotnosti, coz nam poskytuje prostor pro vylepseni. Pokud mate
vyladény motor, musite vzit v ivahu ota¢ky motoru and
prizpasobit jim cely prevodovy systém. Spatny vybér prevodi ma
za nasledek nizky vykon i vyladéného motoru, ktery se ale nemuze




dostat do otacek, ve kterych mé spravné pracovat. Otacky motoru musi vzdy dosahovat Grovné vykonové
Spicky.

ZkuSenosti ukazaly, ze velikost valeCkli ma také vyznam na chod a vlastnosti varidtoru. V soucasnosti je
trend smétujici k pouziti valecka o vétSim primeéru. Neopotiebuji se tak rychle a maji hladsi chod, jejich
povrch se také tak snadno neotla¢i a nevznikd mala ploska na obvodu. Minarelli stale pouziva valecky o
rozmeéru 15 x 12 mm, zatimco ostatni aftermarketovi vyrobci pfichazi s 16 x 13 mm , nebo 17 x 12,5 mm
valecky. Piaggio dokonce pouzivé ve svych 50ccm variatorech valecky 19 x 15,5 mm.

Rizena Femenice (driven pulley)

Remenice tvoii jednotku spolu se zadni pruzinou a spojkou, tudiZ jejich vyména vzdy vyzaduje vice
prace. Tato femenice ale nebyva ¢astou polozkou v nabidkach aftermarketovych vyrobeii. Remenice,
kterd je Casto meénéna je ta pohybliva, Casto také nazyvana jako fidi¢ momentu (torque driver). V
problematice femenic jsou dulezité tyto aspekty: jeji primér a thel. Jako u variatoru, ¢im vétsi hodnoty,
tim vEtsi operativni zabér. Tim padem, pokud instalujete vétsi femenici, tak femen (pokud je dost dlouhy)
muZze bézet na vétSim primeru.

KdyzZ pouZijete pohyblivou femenici o vét§im primeéru, musite samoziejmeé vymenit i jeji druhou
polovinu (nepohyblivou - staciondrni). Néktefi dealefi nabizeji rizné velké femenice spolecné v sadé
Pohybliva femenice ma viili a otaci se o par stupni pii dosedani, nebo naopak oddalovéani od pevné. To
zabranuje chvéni a vibracim. Jak daleko se oddali miize byt ptizpiisobeno vodicimi koliky. V femenicich
pouzivanych pii zavodech skutrit mizou byt koliky umistény ve dvou riznych polohach. V prvni poloze
se femenice otaci rychle, takze je dostazeno nejvétsiho prevodového poméru. Toto nastaveni se pouziva
pro rychlé zavodni traté. Pro jizdu v zatackovitych tratich je uzita druhd poloha, kterd nedovoli femenici
plné se roztdhnout, takZe se ota¢i pomaleji a motor ma vétsi silu pii nizsich rychlostech.

Toto je pouze struény piehled toho, jak funguji hlavni komponenty pfevodového systému.

Tyto rady dokazi pomoci, ale nedokazi nahradit zkusenosti nabyté ¢asem. Nékdy to zkratka musite
zkouset znovu a znovu, nez dosahnete kyzenych vysledkii. Vétime, ze jste se prokousali az sem a ze Vam
je nyni vSechno jasné. Ted uz se mizete sméle pustit do tuningu varidtoru na Vasem sktru...



